POCZATKI KOLEI ZELAZNEJ
NA ZIEMI STRZELECKIEJ

Linia kolejowa z Krzyza do Gorzowa i dalej do Kostrzy-
na, oddana do uzytku w 1857 roku, pomimo staran
i zabiegoéw wtadz miasta Strzelce i powiatu strzeleckie-
go, ominefa miasto.

Skomunikowanie Strzelec z duzymi osrodkami prze-
mystowymi byto gwarancjg zbytu ptodéw rolnych, po-
chodzacych z tutejszych majatkow ziemskich i towa-
réw przemystowych. Zastugg dwczesnego burmistrza
Strzelec — Carla Moritza Treua byta budowa dworca
kolejowego na trasie z Krzyza do Kostrzyna w potu-
dniowej czesci posiadtosci miejskich. Dworzec znalazt
sie 9 km na potudniowy zachéd od miasta, w obrebie
dzisiejszego Zwierzyna. Zarazem, przy dworcu zatozo-
no osade kolejowa, dzisiejsze Ojerzyce.

LINIA KOLEJOWA DO LUBIANY

W 1897 roku na posiedzeniu Kreistagu zapadta decyzja
o budowie linii kolejowej ze Strzelec do Lubiany Pyrzy-
ckiej przez Bobréwko, Zabicko, Jarostawsko, Bedargo-
wo i Boguszyny. Pozwoli¢ to miato na skomunikowanie
Strzelec z linig kolejowg z Mysliborza do Choszczna
oraz poprzez Gtazow z linig biegngcg z Kostrzyna nad
Odrg przez Pyrzyce i dalej do Szczecina.

Kolejka na trasie Strzelce — Lubiana otrzymata bez-
terminowg koncesje na budowe w dniu 12 lipca 1899
roku. W 1901 roku landrat strzelecki Ulrich von Waldow
zatozyt towarzystwo z ograniczong odpowiedzialnoscig
dla budowy oraz eksploatacji lokalnej kolei, w sktad
ktérego weszly nastepujgce powiaty: strzelecki, mysli-
borski i pyrzycki. Oznaczato to zarazem rozpoczecie
robot budowlanych.

osobowe i towarowe rampy przetadunkowe w Brono-
wicach, Sokdlsku, Bobréwku i Zabicku oraz dalej, na
terenie powiatu mysliborskiego i choszczenskiego:
w Jarostawsku, Bedargowcu, Bedargowie, Przekolnie
i Boguszynach. Linia kolejowa zostata zlokalizowana
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Linie kolejowg otwarto uroczyscie w dniu 15 lipca 1902
roku. Koszt budowy wynidst 1385 tysiecy marek. Li-
nia byta jednotorowa o rozstawie szyn wynoszgcych
1435 mm. Posiadata dtugos¢ 30,2 kilometra z czego
blisko 14 kilometréw przypadato na powiat strzelecki.
Na przebiegu linii kolejowej wybudowano przystanki

W 1881 roku z inicjatywy kolejnego burmistrza — Al-
freda Zoellnera, pod przewodnictwem landrata strze-
leckiego odbyto sie spotkanie w sprawie budowy kolei
dojazdowej do Strzelec. W dniu 30 marca 1896 roku
Kreistag przychylit sie do tej idei i przeznaczyt na ten W
cel kwote 90 tys. marek. Budowe linii kolejowej powie- T A Rl R S n un uG 2w

3
~
L]

11 ; oGO0
-mEass

Strzelce (Krajenskie) na przestrzeni wiekow (do
1945 roku), Strzelce Krajenskie 2011.
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rzono przedsiebiorstwu Filipa Balke.
Uroczyste otwarcie linii kolejowej nastgpito w dniu
5 maja 1897 roku. Linia posiadata 6,7 kilometra dtu-
gosci. W rok pézniej na trasie ze Strzelec do Zwierzy-
na przewieziono 57 tys. osob i 19 tys. ton towardw.
W Strzelcach wybudowano dworzec kolejowy i parowo-
zownie. Na linii kolejowej ze Strzelec Krajenskich do dzi-
siejszego Zwierzyna znajdowa’fy sie cztery przystanki:
W : e Strzelce  Krajenskie
. CPN,  Strzelczyki,
Zwierzyn Krajenski
i Strzelce Krajenskie
Tartak.
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po zachodniej stronie zabudowy tych miejscowosci.
W Lubianie Pyrzyckiej istniat juz wczesniej, zapewne
od okoto 1898 roku dworzec kolejowy na linii kolejowej
z Mysliborza do Choszczna. W zwigzku z rozwojem linii
na trasie ze Strzelec do Lubiany w 1912 roku wybudo-
wano w Bobréwku skromny dworzec kolejowy, ktérego
zabudowania zachowaly sie do dzisiejszych czasow.

Eksploatacje linii powierzono przedsiebiorstwu Her-
manna Bachsteina z Berlina. Kolejka podlegata Kro-
lewskiej Dyrekcji Kolei w Bydgoszczy. Na tabor kole-
jowy skfadaty sie poczatkowo 2 lokomotywy tendrzaki
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(Borsig Bn 2t o numerach fabrycznych: 5009, 5010),
4 wagony osobowe, 2 pocztowo-bagazowe oraz 40 to-
warowych. W 1903 roku linig kolejowg Strzelce — Lu-
biana Pyrzycka przewieziono 37 tys. ludzi i 33 tys. ton
towardw; w 1910 roku 90 tys. ludzi i 50 tys. ton towa-
réw, natomiast w 1917 roku 56 tys. ludzi oraz 43 tys.
ton towaréw. Pociggi osobowe na linii Strzelce - Lubia-
na kursowaty cztery razy dziennie. Czas przejazdu po-
ciggu osobowego ze Strzelec do Lubiany wynosit nieco
ponad dwie godziny. Zarazem istniaty jeszcze dwa kur-
sy na trasie ze Strzelec do Jarostawska i z powrotem.
Czas przejazdu na tej trasie wynosit okoto 35 minut.
Potgczenia kolejowe byly skomunikowane z pociggami
na trasie ze Strzelec do Gorzowa i dalej do Berlina,
z Krzyzem i Pitg oraz z Frankfurtem nad Odra, nato-
miast z Lubiany do Gfazowa, Choszczna lub Szcze-
cina.

W 1920 roku linie przejeta Dyrekcja Kolei Rzeszy
Wschod we Frankfurcie nad Odrg, a w 1927 roku
Dyrekcja Krajowa Kolei Brandenburg w Poczdamie.
W 1934 roku linia otrzymata do eksploatacji jeden wa-
gon motorowy o numerze 201, natomiast w 1937 roku
parowoz T3. W 1940 roku DWK Kiel dostarczyt na po-
trzeby tutejszej linii kolejowej trzyosiowg lokomotywe
spalinowa. Niekiedy na tej trasie kursowaty tez loko-
motywy uzyczone przez wtadze regionalne, jak to mia-
fo miejsce w latach 1940-1941, kiedy wykorzystywano
parowoz z lokomotywowni we Frankfurcie nad Odra.
W dniach od 28 do 29 stycznia 1945 roku, wobec zbli-
zania sie frontu, linig kolejowg przez Strzelce do Lu-
biany i dalej do Pyrzyc zostata ewakuowana znaczna

liczba ludnosci cywilnej ze Strzelec i powiatu strzele-
ckiego. Szyny kolejowe na linii ze Strzelec do Lubiany
Pyrzyckiej wraz z infrastrukturg kolejowa zostaty zde-
montowane i wywiezione przez Armi¢ Czerwong. Do
dnia dzisiejszego zachowaty sie odcinkami pozosta-
tosci ziemnych nasypdéw kolejowych oraz niektére za-

budowania kolejowe. By¢ moze pamigtkg po budowie
linii kolejowej jest bardzo dobrze wyeksponowany gtaz
narzutowy w miejscowosci Zabicko.

BORSIG BN 2T

Do parowozéw wykorzystywanych na linii kolejowej ze
Strzelec do Lubiany nalezaty dwa tendrzaki Borsig Bn
2t o numerach fabrycznych 5009 i 5010. Oznaczenie
wskazuje na tendrzak o uktadzie osi B z dwucylindro-
wym silnikiem blizniaczym na pare nasycong. Paro-
wozy zostaty wyprodukowane w niemieckiej fabryce
August Borsig w Berlinie-Tegel w 1901 roku. Parowéz
o0 numerze fabrycznym 5009 zachowat sie do dzisiej-
szych czasow i po gruntownym remoncie eksponowa-
ny jest w skansenie techniki w Beselich w Niemczech.
Parowozy te byly przystosowane do przewozenia za-
pasu wody kottowej i opatu (wegla). Tendrzaki byty cze-
sto wykorzystywane na lokalnych liniach kolejowych,
w zwigzku z mozliwoscig zmiany kierunku jazdy oraz
z uwagi na niewielki zasieg spowodowany matym za-
pasem opatu i wody. W Polsce zachowaty sie podob-
ne lokomotywy, w szczegdlnosci o numerach 11453
i 11458 z lat 1924-1925. Pierwsza z nich jest ekspo-
nowana w Fabryce Pojazdéw Szynowych w Pozna-
niu, natomiast druga, po remoncie od 1999 roku stuzy
w Kolejce Parkowej Maltanka w Poznaniu.
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